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(54) Schalteinrichtung fQr ein automatisches Getriebe eines Kraftfahrzeuges 



(57) Es wird be! einem Kraft^hrzeug mit einem 
Antriebsmotor und einem automatisch geschalteten 
Getriebe, insbesondere einem Automatil<getriebe, als 
Bedienelement mindestens ein WShlhebel (1) verwen- 
det. I\4it diesem steuert ein Fahrer eine elektrlsche 
Getriebesteuereinrichtung an, die abhangig von einer 
am WShlhebel gewShlten Betriebssteliung fur das auto- 
matisch geschaltete Getriebe und von anderen 
Betriebsparametern des Kraftfahrzeugs das automa- 
tisch geschaltete Getriebe steuert, wobei uber den 
Wahlhebel bestimmte Betriebsstellungen des automa- 
tisch geschalteten Getriebes durch dessen Auslenken 
ausgew&hit werden, und dieser l§ngs mindestens einer 
Schattgasse zum Vorwahlen von einzelnen Fahrstufen 
im Automatikbetrieb In wenigstens zwei Auslenkrichtun- 
gen bewegbar ist und sich aus den beiden Auslenkrich- 



tungen selbsttdtig in immer dieselbe Ausgangslage 
zurDckstellt. Dabei ist jeder Auslenkrichtung des WShl- 
hebels in der Schaltgasse zum Vorwahlen von einzel- 
nen Fahrstufen (D,R,N,P) im Automatikbetrieb jeweils 
dieselbe Fahrstufe des automatisch geschalteten 
Getriebes zugeordnet, und in mindestens einer Aus- 
ienknchtung des Wahlhebels kdnnen zwei verschie- 
dene Fahrstufen (D,R.N,P) angewdhit werden, indem 
der Wahlhebel zum Auswahten einer ersten Fahrstufe 
eine erste Strecke bis zu einem ersten Anschlag in die 
Auslenkrichtung bewegbar ist und der WShlhebel zum 
Auswahlen einer zweiten Fahrstufe eine zweite, gr63ere 
Strecke bis zu einem zweiten Anschlag in dieselbe Aus- 
lenkrk;htung bewegbar ist, wobei der erste Anschlag 
OberdrOckbar ist. 
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Beschrelbung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf ein Kraftfahr- 
zeug mit einer Wahleinrichtung zum Auswahlen von 
Betriebsstellungen eines Kraftfahrzeuggetriebes, nach 
dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 
[0002] Die DE 197 14 495 A1 beschreibt eine sol- 
che Wahleinrichtung, bei der die Anzeige der gegen- 
wartig angewahlten Betriebsstellung und die Anzeige 
jeder einzelnen weiteren anwahlbaren Betriebsstellung 
immer an der selben Stelle der Anzeigeeinrichtung dar- 
gestellt ist und das Steuerelement fur das Anwahlen 
jeweils einer bestimmten Betriebsstellung jewei Is innmer 
in die selbe Richtung ausgelenkt werden muB. 
[0003] GemaB dem Stand der Technik Ia3t sich ein 
Wahlhebel in zwei parallelen und einer dazu senkrecht 
angeordneten Betatigungsebene verschieben. Es erge- 
ben sich dabei vier Bewegungsrichtungen zunn AnwSh- 
len einer neuen Betriebsstellung eines Automatik- 
getriebes fur die Betriebsarten Schrittschaltbetrieb und 
Fahrstufenautomatik. Urn mit vier moglichen Bewe- 
gungsrichtungen sechs anwahlbare Betriebsstellungen 
zu en-eichen sind zwei verschiedene Betatigungsposi- 
tionen in Fahrzeugiangsrichtung fur den wahlhebel not- 
wendig. Eine BetStigungsposition ist diejenige fOr die 
Betriebsart Schrittschaltbetrieb. Die andere BetSti- 
gungsposition ist die Ausgangslage des WShlhebels 
des Automatikgetriebes in der Betriebsart Fahrstufen- 
automatik. Zwischen diesen beiden Betatigungspositio- 
nen kann der Wahlhebel in Querrichtung hin- und 
hergeschaltet werden. 

[0004] In der Betatigungsposition Schrittschaltbe- 
trieb konnen die einzelnen Gange manueil durch Bewe- 
gen des Wahlhebels geschaltet werden. Der W§hlhebel 
stellt sich dabei immer wieder selbsttatig in seine Beta- 
tigungsposition fur Schrittschaltbetrieb zuruck. Die 
andere Betatigungsposition des Wahlhebels, in die die- 
ser durch Schwenken in Fahrzeugquerrichtung 
gebracht werden kann, ist die fOr die Betriebsart Fahr- 
stufenautomatik. Die Auslenkrichtungen in dieser Beta- 
tigungsposition weisen sowohl in Fahrzeugiangs- 
richtung als auch in Fahrzeugquemchtung. Auch in der 
Betriebsart Fahrstufenautomatik stellt sich der Wahlhe- 
bel selbsttatig zurtick. 

[0005] Durch die nicht gezeichnete Auswerteschal- 
tung wird eine im Sichtbereteh des Fahrers angebrachte 
Anzeigeeinrichtung angesteuert, die sowohl die mit 
dem Wahlhebel gegenwSrtig angewShlte Betriebsstel- 
lung anzeigt, als auch die weiteren, wahlweise anwShl- 
baren Betriebsstellungen des Kraftfahrzeuggetriebes. 
Dabei sind mehr Betriebsstellungen des Kraftfahrzeug- 
getriebes moglich, als Auslenkrichtungen fur das Steu- 
erelement, den Wahlhebel, vorhanden sind. 
Desweiteren ist die Anzeige jeder einzelnen, nicht 
angewahlten Betriebsstellung, immer an der selben 
Stelle der Anzeigeeinrichtung dargestellt. Beim Anwah- 
len einer neuen Betriebsstellung durch den Wahlhebel, 
wird dieser, jeweils fur eine bestimmte Betriebsstellung, 



jeweils immer in die selbe Richtung ausgelenkt. 
[0006] Ein Wahlhebel, mit dem uber vier mogliche 
Bewegungsrichtungen sechs anwahlbare Betriebsstel- 
lungen ausgewahit werden konnen, hat den Nachteil, 
5 daB mit ihm kein einfaches intuitives Bedienkonzept fur 
den Fahrer erreicht werden kann, da er nicht nur in 
Fahrzeugiangsrichtung, sondern auch in Fahrzeugquer- 
richtung bewegt werden muB. 

[0007] Deshalb ist es Aufgabe der Erfindung. ein 
10 Kraftfahrzeug mit einem uber eine elektrische Getrie- 
besteuereinrichtung angesteuerten, automatisch 
geschalteten Getriebe bereitzustellen, dessen Betriebs- 
stellungen uber einen Wahlhebel von einem Fahrer 
intuitiv einfach angesteuert werden konnen. 
15 [0008] Die Aufgabe wird erfindungsgemaB mit den 
kennzeichnenden Merkmalen des Anspruchs 1 gelost. 
Weitere Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sk:h 
aus den Unteranspruchen. 

[0009] Nach der Erfindung wird bei einem Kraftfahr- 

20 zeug mit einem Antriebsmotor und einem automatisch 
geschalteten Getriebe, insbesondere einem Automatik- 
getriebe, als Bedienelement mindestens ein WShlhebel 
venwendet. Mit diesem steuert ein Fahrer eine elektri- 
sche Getriebesteue rein richtung an, die abhangig von 

25 einer am W§hlhebel gewShtten Betriebsstellung fOr das 
automatisch geschaltete Getriebe und von anderen 
Betriebsparametern des Kraftfahrzeugs das automa- 
tisch geschaltete Getriebe steuert, wobei durch Auslen- 
ken des Wahlhebels bestimmte Betriebsstellungen des 

30 automatisch geschalteten Getriebes ausgewahit wer- 
den, und dieser langs mindestens einer Schaltgasse 
zum Vorwahlen von einzelnen Fahrstufen im Automatik- 
betrieb in wenlgstens zwei Auslenkrichtungen beweg- 
bar ist und sich aus den beiden Auslenkrichtungen 

35 selbsttatig in immer dieselbe Ausgangslage zuruck- 
stellt. Dabei ist jeder Auslenkrichtung des Wahlhebels 
in der Schaltgasse zum Vorwahlen von einzelnen Fahr- 
stufen im Automatikbetrieb jeweils dieselbe Fahrstufe 
des automatisch geschalteten Getriebes zugeordnet, 

40 und in mindestens einer Auslenkrichtung des Wahlhe- 
bels kdnnen zwei verschiedene Fahrstufen angewahlt 
werden, indem der W&hlhebel zum Auswdhlen einer 
ersten Fahrstufe eine erste Strecke bis zu einem ersten 
Anschlag in die Auslenkrichtung bewegbar ist und der 

45 wahlhebel zum Auswahlen einer zweiten Fahrstufe 
eine zweite, groBere Strecke bis zu einem zweiten 
Anschlag in dieselbe Auslenkrichtung bewegbar ist, 
wobei der erste Anschlag QberdrOckbar ist. 
[0010] Das hat den Vortell, daB auch bei einem 

50 Ausfall der Anzeigeeinrichtung fOr die Betriebsstellun- 
gen ein sicheres und komfortables Einlegen jeder 
Betriebsstellung durch den Fahrer moglich ist. Das 
Bedienkonzept ist einpragsam und kann intuitiv nach- 
vollzogen werden. Eine Parksperrenfunktion kann auto- 

55 matisch einlegbar gestaltet werden. 

[0011] Bei einer bevorzugten Ausfuhrung der Erfin- 
dung k5nnen mit dem in zwei Auslenkrichtungen 
bewegbaren W&hlhebel bis zu vier verschiedene Fahr- 
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stufen angewahit werden, indem der Wahlhebel in 
beide Auslenkrichtungen zum Anwahlen jeweils einer 
Fahrstufe jeweils bis zu einem ersten Anschlag beweg- 
bar ist und der Wahlhebel zum Anwahlen jeweits einer 
weiteren Fahrstufe, eine zweite. gr6Bere Strecke, 5 
jeweils durch Oberdrucken des ersten Anschlags bis zu 
einem zweiten Anschlag bewegbar ist. 
[0012] Das hat den Vorteil, daB mtt dem Wahlhebel 
in einer Schaftebene wenigstens die vier unbedingt not- 
wendigen Fahrstufen fOr Automatikbetrieb, Fahrbetrieb, 10 
D, Ruckw&rtsfahrbetrieb, R, die Neutralposition, N» in 
der keine Antriebskraft auf die Fahrzeugr&der Qbertra- 
gen wird und die Parkposition, P, in der eine Parksperre 
die Antriebsrader blockiert. angewahit werden kdnnen. 
[0013] Eine vorteilhafte Ausfuhrung der Erfindung is 
ist dadurch gekennzeichnet, daB mit dem in zwei Aus- 
lenkrichtungen bewegbaren Wahlhebel die Fahrstufe N 
angewahit wird, indem dieser in eine der Auslenkrich- 
tungen bis zum ersten Anschlag bewegt wird. 
[0014] So wird durch Tippen des WShlhebels, im 20 
Gegensatz zum Oberdrucken, die Neutralposition des 
automatisch schaltbaren Getriebes eingelegt. In einer 
bevorzugten AusfQhrung der Erfindung, bei der der 
wahlhebel in einer Lenkradebene bewegt werden kann, 
ist durch tippen nach oben die Fahrstufe N einlegbar, 2S 
wenn vorher die Fahrstufen P Oder D eingelegt waren. 
Durch tippen nach unten ist die Fahrstufe N einlegbar, 
wenn vorher die Fahrstufen P Oder R eingelegt waren. 
[0015] Eine weitere bevorzugte Ausfuhrung der 
Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, daB mit dem in 30 
zwei Auslenkrichtungen bewegbaren Wahlhebel die 
Fahrstufe P angewahit wird, indem der wahlhebel in 
eine der Auslenkrichtungen bis zum ersten Anschlag 
bewegt wird. Hier wird vorteilhafterweise durch Tippen 
die Fahrstufe P eingelegt, wobei auch vorgesehen sein 35 
kann, daB die Fahrstufen P,R und N durch tippen 
sequentieil eingelegt werden. Fur die Fahrstufe D ist 
dann vorzusehen, daB diese grundsatzlich nur durch 
Oberdrucken, jedoch aus Jeder Position eingelegt wer- 
den kann. Ebenso kann bevorzugt vorgesehen sein, 40 
daB die Fahrstufe P aus jeder Position durch OberdrQk- 
ken eingelegt wird. Wesentlich ist bei dem sequentiellen 
Durchschalten der Fahrstufen P,R,N und D, daB minde- 
stens eine Endposition aus jeder beliebigen Position 
durch Oberdrucken en'eicht wird. 45 
[0016] In weiteren vorteilhaften AusfQhrungen der 
Erfindung kann dann vorgesehen werden. daB mit dem 
in zwei Auslenkrichtungen bewegbaren wahlhebel die 
Fahrstufe R angewahit wird, indem der wahlhebel in 
eine der Auslenkrichtungen bis zum ersten Anschlag so 
bewegt wird. Oder daB mit dem in zwei Auslenkrichtun- 
gen bewegbaren Wahlhebel die Fahrstufe R angewahit 
wird, indem dieser in eine der Auslenkrichtungen, ins- 
besondere in eine in einer Lenkradebene nach oben 
gerichteten, durch Oberdrucken des ersten Anschlags ss 
bis zum zweiten Anschlag bewegt wird. Desweiteren ist 
eine bevorzugte AusfQhrung der Erfindung dadurch 
gekennzeichnet, daB mit dem in zwei Auslenkrichtun- 
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gen bewegbaren Wahlhebel die Fahrstufe D angewahit 
wird, indem dieser in eine der Auslenkrichtungen, ins- 
besondere in eine in einer Lenkradebene nach unten 
gerichteten, durch UberdrQcken des ersten Anschlags 
bis zum zweiten Anschlag bewegt wird. Bei dieser 
Ldsung ist fOr KraftschluBposition immer OberdrQcken 
notwendig. Der Fahrenwunsch wird unabhSngig von 
aktueller Position und Vorgeschichte erkannt, was ein 
sicheres und intuitives Bedienkonzept ergibt 
[0017] Bei einer weiteren bevorzugten Ausfuhrung 
der Erfindung wird die Betriebsstellung P, die Parksper- 
renfunktion, automatisch durch die Getriebesteuerein- 
richtung eingelegt, wenn bestimmte Betriebsparameter 
vorliegen. Alternativ und/oder zusatzlich kann die 
Betriebsstellung P durch Betatigen einer von der Wahl- 
hebelbewegung unabhangigen, manueil bedienbaren 
Betatigungseinrichtung, insbesondere eines Tastschal- 
ters am wahlhebel, eingelegt werden. 
[0018] Das hat den Vorteit, daB das Einlegen der 
Parksperre Qberdie Betatigungseinrichtung War von der 
Auswahl der anderen Fahrstufen getrennt ist, was die 
Ubersichtlichkeit und die intuitive Bedtenungsmdglich- 
keit welter erhSht. 

[0019] Wenn eine optische Anzeigeeinrichtung vor- 
handen Ist, die die jeweils eingelegte Betriebsstellung 
und die durch den Wahlhebel einlegbaren Betriebsstel- 
lungen mit der dazu notwendigen Betatigungsrichtung 
und -art des Wahlhebels anzeigt, hat das den Vorteil, 
daB Kontroll- und Hinweismoglichkeiten fur den Fahrer 
die Bediensicherheit der Wahleinrichtung erhdhen. 
Dies ist vor allem dann von Vorteil, wenn uber die elek- 
trische Getriebesteuereinrichtung alternative Betriebs- 
mdglichkeiten des automatisch geschalteten Getriebes 
ausgewahit werden kdnnen, zum Beispiel das schritt- 
weise Schalten der Gange im manuellen Betrieb Oder 
das Vorwahlen von einzelnen Fahrstufen im Automatik- 
betrieb (D,R,N,P) unter Zugrundelegung einer weiteren 
Schaltkennlinie, insbesondere mit sportlicherer Abstim- 
mung. 

[0020] Eine weitere bevorzugte Ausfuhrung der 
Erfindung sleht vor, daB die Betriebsstellungen des 
automatisch geschalteten Getriebes im afternativen 
Betrieb mindestens teilweise durch den Wahlhebel 
angewahit werden, wobei die Betriebsstellungen 
zusatzlich mindestens teilweise durch die optische 
Anzeigeeinrichtung angezeigt werden kOnnen. Damit ist 
die wahleinrichtung vorteilhafterweise so gestaltet, daB 
der Fahrer die Mdglichkeit hat, sich fOr Schrittschaltbe- 
trieb oder Fahrstufenautomatik zu entscheiden, ohne 
daB weitere Bedienorgane oder Anzeigeeinrichtungen 
benbtigt werden. 

[0021] Zwei bevorzugte AusfOhrungsbeispiele der 
Erfindung sind in der nachfolgenden Beschreibung und 
der zugehorigen Zeichnung naher dargestellt. Es zei- 
gen: 

Figurl schematisch einen sich in seine Betati- 
gungsposition selbsttatig zurOckstettenden, 
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nur teilweise gezeichneten Wahlhebel, des- 
sen nicht gezeichnete Befestigungsstelle 
die nicht gezeichnete LenksSule eines 
Kraftfahrzeugs ist, 

Figur 2 sechs einzelne unterschledliche Anzeigebil- 
der einer Anzeigeeinrichtung fur elnen 
Wahlhebel entsprechend der Figur 1, mit je 
funf Anzeigefeldern und zugeordneter, 
angedeutet dargestelfter Wahlhebelbewe- 
gung, 

Figur 3 schematisch eine weitere Ausfuhrungsform 
eines sich in seine Bet&tigungsposition 
selbsttatig zuruckstellenden, nur teitweise 
gezeichneten Wahlhebels, dessen nicht 
gezeichnete Befestigungsstelle die nicht 
gezeichnete Lenksaule eines Kraftfahr- 
zeugs ist, mit durch Bezugslinien und Rich- 
tungspfeile angedeutet gezeichneten 
Betatigungsstrecken und -richtungen. 

Figur 4 sechs einzelne unterschiedliche Anzeigebil- 
der einer Anzeigeeinrichtung fur einen 
wahlhebel entsprechend der Figur 3, mit je 
sechs Anzeigefeldern und zugeordneter, 
angedeutet dargestellter WShlhebelbewe- 
gung und 

Figur 5 ein Kraft - Weg Diagramm fQr einen Wahl- 
hebel entsprechend den Figuren 1 und 3, 
wobei die Betatigungskraft fOr die WShlhe- 
belbewegung entlang der Abszisse und der 
Auslenkweg der Wahlhebelbewegung ent- 
lang der Ordinate aufgetragen sind. 



[0022] Nach Rgur 1 besteht ein Wahlhebel 1 aus 
einem Betatigungsknauf 2. der am Ende einer Wahlhe- 
belstange 3 angebracht ist, wobei die Wahlhebelstange 
3 mit ihrem anderen. nicht dargestellten Ende, an einer 
nicht gezeichneten Lenksaule eines Kraftfahrzeugs in 
zwei Auslenkrichtungen, in einer Ebene eines nicht 
gezeichneten Lenkrads nach oben und nach unten 
schwenkbar angebracht ist. Der Wahlhebel 1 dient als 
wahleinrichtung zum Einlegen der einzelnen Fahrstu- 
fen eines Kraftfahrzeuggetriebes und weisl hierfOr am 
nicht gezeichneten anderen Ende der WShlhebelstange 
3 elektrische Kontakte auf. Durch SchlieBen der Kon- 
takte bei Betatigung des WShlhebels 1 werden Schalt- 
befehle an eine Auswerteschaltung abgegeben. Die 
Auswerteschaltung ist nicht Gegenstand der Erfindung 
und daher nicht gezeichnet und nicht naher eriautert. 
Es sei nur so viel erwShnt, daf3 sie ohne weiteres von 
einem Fachmann auf gebaut werden kann und vorzugs- 
weise einen Mikrocomputer enthSlt. Ihre Aufgabe ist es, 
einmal Stellglleder fur ein ebenfalls nicht dargestelttes 
Fahrzeuggetriebe anzusteuern. Zum anderen bestimmt 
sie ein Anzeigebild einer Anzeigeeinrichtung fQr eine 



Ganganzeige. im nicht gezeichneten Blickfeld des Fah- 
rers. 

[0023] Der Wahlhebel 1 laBt sich in zwei Auslenk- 
richtungen, nach oben und nach unten in der Lenkrad- 
5 ebene bewegen, aus denen er sich selbsttatig in immer 
dieselbe Ausgangslage zuruckstellt. Dabei ist jeder 
Auslenkrichtung des Wahlhebels 1 jeweils dieselbe 
Fahrstufe eines automatisch geschalteten Getriebes 
zugeordnet, und in beiden Auslenkrichtungen des 
10 Wahlhebels 1 konnen zwei verschiedene Fahrstufen 
angewahlt werden. indem der Wahlhebei 1 zum Aus- 
wahlen einer ersten Fahrstufe eine erste Strecke bis zu 
einem ersten Anschlag in die Auslenkrichtung nach 
oben bewegbar ist und der Wahlhebel zum Auswahlen 
15 einer zweiten Fahrstufe eine zweite, groBere Strecke bis 
zu einem zweiten Anschlag in dieselbe Auslenkrichtung 
bewegbar ist, wobei der erste Anschlag uberdriickbar 
ist. Dieselbe Systematik des Wahlhebels 1 zum Aus- 
wahlen von Fahrstufen ist auch in der Auslenkrichtung 
20 nach unten verwirklicht. Angedeutet gezeichnet ist dies 
auch durch die Beschriftung des Betatigungsknaufs 2. 
Hier sind die anwahlbaren Fahrstufen eines automati- 
schen Getriebes durch R,N.D angedeutet dargestellt, 
verbunden mit Symbolen A und x. Dabei bedeuteta 
25 und s .Uberdrticken' des Wahlhebels 1 . in Richtung der 
Dreiecksspitze des Jeweiligen Symbols, jeweils zum 
Einlegen der daneben angedeutet dargestellten Fahr- 
stufe R Oder D. Es ergeben sich so vier Auslenkmoglteh- 
keiten fur den Wahlhebel 1, die mit drei Fahrstufen 
30 kombiniert sind. Durch .Tippen" des Wahlhebels 1 nach 
oben Oder nach unten wird die Fahrstufe N, ausgewahit, 
durch .Oberdrucken" des Wahlhebels 1 nach oben die 
Fahrstufe R und durch .Uberdrucken* des Wahlhebels 1 
nach unten die Fahrstufe D. Wird ein separator Schalter 
35 am Wahlhebel 1 betatigt, hier als Druckschalter 4 aus- 
gebildet, so wird die Fahrstufe P. die Parkspen-einrich- 
tung eingelegt. 

[0024] Durch die nicht gezeichnete Auswerteschal- 
tung wird eine im Sichtbereich des Fahrers angebrachte 
40 Anzeigeeinrichtung angesteuert, die sowohl die mit 
dem Wahlhebel 1 gegenwartig angewahlte Betriebs- 
stellung anzeigt, als auch die weiteren. wahlweise 
anwahlbaren Betriebsstellungen des Kraftfahrzeugge- 
triebes. Die Anzeige jeder einzelnen. nicht angewShlten 
45 Betriebsstellung, ist immer an der selben Stelle der 
Anzeigeeinrichtung dargestellt. Beim Anwahlen einer 
neuen Betriebsstellung durch den WShlhebel 1, wird 
dieser, Jeweils fur eine bestimmte Betriebsstellung, 
jeweils immer in die selbe Richtung ausgelenkt, getippt 
50 Oder OberdrQckt. 

[0025] Figur 2 zeigt dies anhand sechs verschiede- 
ner Anzeigebilder der Anzeigeeinrichtung im Sichtbe- 
reich des Fahrers. Die schwarz ausgemalt 
gezeichneten Symbole sollen in der Figur zum Beispiel 
55 eine Beleuchtung angedeutet darstellen und zeigen 
dadurch die gegenwartig anwahlbaren Fahrstufen und 
die dazu notwendige Bewegung des Wahlhebels 1 an, 
wahrend die schwarz unteriegten Punkte bzw. Flachen 
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die gegenwartig eingelegte Fahrstufe anzeigen. Die 
Beschreibung geht von der Darstellung der Anzeigeein- 
richtung oben links aus, die zeigt, daB die Fahrstufe P 
eingelegt ist, indem das linke Anzeigefeld scliwarz 
unterlegt, d.h. zum Beispiel beleuchtet ist. Im mittleren 
Anzeigefeld sind alle Fahrstufen R.N.D mit schwarz 
unterlegten Symbolen gekennzeichnet, das heiBt, jede 
der Fahrstufen kann ausgew§hlt werden, wShrend 
durch die drei Leuchtpunkte keine Fahrstufe als einge- 
legt angezeigt wird. Einlegbar ist die Fahrstufe N durch 
tippen der Wdhlhebels 1 nach oben oder unten Oder die 
Fahrstufe D durch uberdrucken des Wahlhebels 1 nach 
unten Oder die Fahrstufe R durch Qberdrticken des 
Wahlhebels 1 nach oben. 

[0026] Die Darstellung der Anzeigeeinrichtung links 
in der Mitte zeigt, da3 durch tippen am Wahlhebel 1 die 
Fahrstufe N eingelegt wurde, da deren Leuchtpunkt im 
mittleren Anzeigefeld schwarz unterlegt ist. Im linken 
Anzeigefeld erscheint die Fahrstufe P. die jetzt wieder 
ausgew§hlt werden kann. Die Darstellung der Anzeige- 
einrichtung links unten zeigt weiter, daB die Fahrstufe D 
durch UberdrQcken des wahlhebels 1 nach unten ein- 
gelegt wurde. ist. Im schwarz unterlegten rechten 
Anzeigefeld wird jetzt mit S angezeigt, daB ein Sport- 
programm ausgewShlt wurde. Das Sportprogramm 
wurde mit einem nicht dargestellten separaten Tast- 
schalter ausgewShtt. 

[0027] Durch uberdrucken des Wahlhebels 1 nach 
oben, wurde jetzt, wie die Darstellung der Anzeigeein- 
richtung rechts oben zeigt, die Fahrstufe R eingelegt. 
Das nachste Bild der Anzeigeeinrichtung, rechts in der 
Mitte, zeigt, daB wieder die Fahrstufe D durch uberdruk- 
ken des Wahlhebels 1 nach unten eingelegt wurde. Die 
Darstellung der Anzeigeeinrichtung rechts unten zeigt 
weiter, daB die Fahrstufe D eingelegt bleibt und daB im 
schwarz unterlegten rechten Anzeigefeld jetzt die 

Gangstufe Ml oder M2 M5 angezeigt wird, je nach- 

dem, welche Gangstufe manuell im Getriebe eingelegt 
wurde. In dieser Betriebsart Schrittschaltbetrieb ist es 
jetzt mdglich, die Gange manuell durchzuschalten. 
Beim Wechsel zwischen den Betriebsarten, durch Bet§- 
tigen eines nicht dargestellten separaten Tastschalters, 
wird in der Betriebsart Schrittschaltbetrieb genau der 
Gang Qbernommen, der in der Betriebsart Fahrstufen- 
automatik eingelegt war. Das rechte Anzeigefeld zeigt in 
der Betatigungsposition Schrittschaltbetrieb, mit der 
entsprechenden Zahl, den jeweils eingelegten Gang an. 
[0028] Figur 3 zeigt eine weitere AusfQhrungsform 
des steh in seine Betatigungsposition selbsttatig zurQck- 
stellenden, nur teilweise gezeichneten wahlhebels 1, 
dessen nicht gezeichnete Befestigungsstelle die nicht 
gezeichnete Lenksaule eines Kraftfahrzeugs ist, mit 
durch Bezugslinien und Richtungspfeile angedeutet 
gezeichneten Betatigungsstrecken und -richtungen. 
Der Wahlhebel 1 besteht ebenfalls aus einem Betati- 
gungsknauf 2, der am Ende der Wahlhebeistange 3 
angebracht ist, wobei die Wahlhebeistange 3 mit ihrem 
anderen, nicht dargestellten Ende. an der nicht gezeich- 



neten Lenksaule eines Kraftfahrzeugs in zwei Auslenk- 
richtungen, in einer Ebene eines nicht gezeichneten 
Lenkrads nach oben und nach unten schwenkbar ange- 
bracht ist. Entsprechend der Beschreibung zu Figur 1 

5 laBt sich der Wahlhebel 1 in zwei Auslenkrichtungen, 
nach oben und nach unten in der Lenkradebene bewe- 
gen, aus denen er sIch selbsttatig In immer dieselbe 
Ausgangslage zuruckstellt. Dabei lassen srch die Fahr- 
stufen P.R.N sequentielf nacheinander durch .Tippen" 

10 einlegen, wahrend sich die Fahrstufe D nur durch 
..Uberdrucken", allerdings dann aus jeder Position einle- 
gen laBt. Ebenso kann die Fahrstufe P aus jeder Posi- 
tion durch .UberdrOcken" erreicht werden. Angedeutet 
gezeichnet ist dies auch durch die Beschriftung des 

75 Betattgungsknaufs 2. Hier sind die anwahlbaren Fahr- 
stufen des automatischen Getriebes durch P,R,N,D 
angedeutet dargestellt, verbunden mit Symbolen ^ und 
^ . Dabei bedeutet ? ^Uberdrucken" des Wahlhebels 
1 , in Richtung der Dreiecksspitze des jewel ligen Sym- 

20 bols, jeweils zum Einlegen der daneben angedeutet 
dargestellten Fahrstufe P oder D. ^ bedeutet .Tippen* 
des wahlhebels 1 , in Richtung der Pfeilspltze des Sym- 
bols, jeweils zum Einlegen der daneben angedeutet 
dargestellten Fahrstufe R oder N. Es ergeben sich wie- 

25 der vier Auslenkmoglichkeiten fur den Wahlhebel 1, 
zwei, indem dieser durch .tippen" je eine erste Strecke 
bis zu einem ersten Anschlag 0 in die Auslenkrichtung 
nach oben oder unten bewegt wird und zwei, indem der 
wahlhebel 1 durch .UberdrQcken" je eine zweite, grd- 

30 Bere Strecke bis zu einem zweiten Anschlag @ in die- 
selben Auslenkrichtungen bewegt wird, wobei der erste 
Anschlag uberdruckt wird. 

[0029] Figur 4 zeigt sechs verschiedene Anzeigebil- 
der der Anzeigeeinrichtung im Sichtbereich des Fah- 

35 rers. Die schwarz ausgemalt gezeichneten Symbole 
sollen in der Figur zum Beispiel eine Beleuchtung ange- 
deutet darstellen und zeigen dadurch die gegenwartig 
anwahlbaren Fahrstufen und die dazu notwendige 
Bewegung des wahlhebels 1 an, wahrend die schwarz 

40 unterlegten Buchstaben die gegenwartig eingelegte 
Fahrstufe anzeigen. Die Beschreibung geht von der 
Darstellung der Anzeigeeinrichtung oben aus, die zeigt, 
daB die Fahrstufe P eingelegt ist, indem das linke Anzei- 
gefeld schwarz unterlegt, d.h. zum Beispiel beleuchtet 

45 ist. Anwahlbar sind die Fahrstufen R oder D, mit 
schwarz unterlegten Symbolen gekennzeichnet, das 
heiBt, jede der Fahrstufen kann ausgewa hit werden, die 
Fahrstufe R durch Tippen der Wahlhebels 1 nach unten 
Oder die Fahrstufe D durch Uberdrucken des Wahthe- 

50 bels 1 nach unten. 

[0030] Die nachste Darstellung der Anzeigeeinrich- 
tung zeigt, daB durch tippen am Wahlhebel 1 nach 
unten die Fahrstufe R eingelegt wurde, da deren Anzei- 
gebild schwarz unterlegt ist Jetzt konnen die Fahrstu- 

55 fen P, N Oder D ausgewahit werden. Die Darstellung der 
Anzeigeeinrichtung weiter unten zeigt, daB die Fahr- 
stufe N durch Tippen des Wahlhebels 1 nach unten ein- 
gelegt wurde. Durch UberdrQcken des Wahlhebels 1 
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nach unten. wurde jetzt. wie die Darstellung der Anzei- 
geeinrichtung im vierten Bild von oben zeigt, die Fahr- 
stufe D eingelegt Das funfte Bild der 
Anzeigeeinrichtung zeigt, daB wieder die Fahrstufe D 
eingelegt ist. !m linken unteren Anzeigefeld wird jetzt mit 5 
S angezeigt, daB ein Sportprogramm mit anderer 
Schaltl<ennlinie ausgewahlt wurde. 
[0031] Die Darstellung der Anzeigeeinrichtung 
ganz unten zeigt weiter, daB die Fahrstufe D eingelegt 
bleibt und daB im unteren Anzeigefeld jetzt die Gang- 10 

stufe M1 Oder M2 M6 angezeigt wird. je nachdem. 

welche Gangstufe manuell im Getriebe eingelegt 
wurde In dieser Betriebsart Schrittschaltbetrieb ist es 
jetzt moglich, die Gange manueil durchzuschalten. 
Beim Wechsel zwischen den Betriebsarten wird m der is 
Betriebsart Schrittschaltbetrieb genau der Gang uber- 
nommen. der in der Betriebsart Fahrstufe nautomatik 
eingelegt war. Das untere Anzeigefeld zeigt in der Beta- 
tigungsposition Schrittschaltbetrieb, mit der entspre- 
chenden Zahl. den jeweils eingelegten Gang an. 20 
[0032] Figur 5 zeigt das Kraft - Weg Diagramm fur 
einen wahlhebel entsprechend den Rguren 1 und 3, 
wobei die Betatigungskraft fQr die Wahlhebelbewegung 2 
entlang der Abszisse und der Auslenkweg der Wahlhe- 
belbewegung entlang der Ordinate aufgetragen sind. 25 
Der Wahlhebel 1 ist ISngs einer Schattgasse zum Vor- 
wahlen von einzelnen Fahrstufen im Automatikbetrieb 
RD R,N in zwei Auslenkrichtungen bewegbar und stellt 
s'ich aus beiden Auslenkrichtungen selbsttatig in immer 
dieselbe Ausgangslage zuruck. Dabei konnen in beiden 30 
Auslenkrichtungen des Wahlhebels 1 zwei verschie- 
dene Fahrstufen P,D.R,N angewahlt werden, indem der 
Wahlhebel 1 zum Auswahlen einer ersten Fahrstufe 
R N eine erste Strecke bis zu einem ersten Anschlag ® 
in die Auslenkrichtung bewegbar ist und der Wahlhebel 35 
1 zum Auswahlen einer zweiten Fahrstufe eine zweite. 3. 
groBere Strecke bis zu einem zweiten Anschlag ® m 
dieselbe Auslenkrichtung bewegbar ist. wobei der erste 
Anschlag ® uberdruckt wird. So kdnnen mit dem in 
zwei Auslenkrichtungen bewegbaren Wahlhebel 1 bis 40 
zu vier verschiedene Fahrstufen P.D.R.N angewahlt 
werden. ^ 

Patentanspruche 

1 Kraftfahrzeug mit einem Antriebsmotor und einem 
automatisch geschalteten Getriebe. insbesondere 
einem Automatikgetriebe, und als Bedienelement 
mindestens mit einem Wahlhebel (1). mit dem em 
Fahrer eine elektrlsche Getriebesteuereinrichtung so 5. 
ansteuert, die abhSngig von einer am wahlhebel 
(1) gewahlten Betriebsstellung fur das automatisch 
geschaltete Getriebe und von anderen Betriebspa- 
rametern des Kraftfahrzeugs das automatisch 
geschaitete Getriebe steuert. wobei durch Auslen- ss 
ken des Wahlhebels (1 ) bestimmte Betriebsstellun- 
gen des automatisch geschalteten Getriebes 6. 
auswahlbar sind, und dieser langs mindestens 



einer Schaltgasse zum Vonwahlen von einzelnen 
Fahrstufen (D.R.N,P) im Automatikbetrieb in wenig- 
stens zwei Auslenkrichtungen bewegbar ist und 
sich aus den beiden Auslenkrichtungen selbsttatig 
in immer dieselbe Ausgangslage zuruckstellt, 
wobei jeder Auslenkrichtung des Wahlhebels (1) »n 
der Schaltgasse zum Vonwahlen von einzelnen 
Fahrstufen (D.R.N.P) im Automatikbetrieb jeweils 
dieselbe Fahrstufe (D,R.N.P) des automatisch 
geschalteten Getriebes zugeordnet ist, dadurch 
gekennzetehnet, daB in mindestens einer Auslenk- 
richtung des Wahlhebels (1) zwei verschiedene 
Fahrstufen (D.R.N.P) angewahlt werden kbnnen, 
indem der Wahlhebel (1) zum Auswahlen einer 
ersten Fahrstufe (D.R.N.P) eine erste Strecke bis 
zu einem ersten Anschlag in die Auslenkrichtung 
bewegt wird und der Wahlhebel (1) zum Auswahlen 
einer zweiten Fahrstufe (D.R.N.P) eine zweite. gr5- 
Bere Strecke bis zu einem zweiten Anschlag in die- 
selbe Auslenkrichtung bewegt wird, wobei der erste 
Anschlag uberdrOckt wird. 



Kraftfahrzeug nach Anspruch 1. dadurch gekenn- 
zetehnet, daB mit dem in zwei Auslenkrichtungen 
bewegbaren Wahlhebel (1) bis zu vier verschie- 
dene Fahrstufen (D.R.N.P) angewahlt werden kon- 
nen. indem der Wahlhebel (1) in beide 
Auslenkrichtungen zum Anwahlen jeweils einer 
Fahrstufe (D.R.N.P) jeweils bis zu einem ersten 
Anschlag bewegbar ist und der Wahlhebel (1) zum 
Anwahlen jeweils einer weiteren Fahrstufe 
(D,R.N.P). eine zweite. groBere Strecke. jeweils 
durch Oberdrucken des ersten Anschlags bis zu 
einem zweiten Anschlag bewegbar ist. 

Kraftfahrzeug nach Anspruch 2. dadurch gekenn- 
zeichnet. daB mit dem in zwei Auslenkrichtungen 
bewegbaren Wahlhebel (1) die Fahrstufe N ange- 
wahlt wird. indem der Wahlhebel (1) in eine der 
Auslenkrichtungen bis zum ersten Anschlag 
bewegt wird. 

Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 2 oder 3. 
dadurch gekennzeichnet. daB mit dem in zwei Aus- 
lenkrichtungen bewegbaren Wahlhebel (1) die 
Fahrstufe P angewShlt wird, indem der Wahlhebel 
(1) in eine der Auslenkrichtungen bis zum ersten 
Anschlag bewegt wird. 

Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 2 bis 4. 
dadurch gekennzeichnet. daB mit dem in zwei Aus- 
lenkrichtungen bewegbaren Wahlhebel (1) die 
Fahrstufe R angewahlt wird, indem der Wahlhebel 
(1) in eine der Auslenkrichtungen bis zum ersten 
Anschlag bewegt wird. 

Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 2 bis 5. 
dadurch gekennzeichnet. daB mit dem in zwei Aus- 
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lenkrtchtungen bewegbaren W&hlhebel (1) die 
Fahrstufe R angewahit wird, indem der Wahlhebel 
(1) in eine der Auslenkrichtungen, insbesondere in 
eine in einer Lenkradebene nach oben gerichteten, 
durch Uberdrucken des ersten Anschiags bis zum § 
zweiten Anschlag bewegt wird. 
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automatisch geschalteten Getriebes im alternatt- 
ven Betrieb mindestens teilweise durch die opti- 
sche Anzeigeeinrichtung angezeigt werden. 



7. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 2 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daR mit dem in zwel Aus- 
lenkrichtungen bewegbaren Wahlhebel (1) die io 
Fahrstufe D angewShtt wird, indem der Wahlhebel 
(1) in eine der Auslenkrichtungen, insbesondere in 
eine in einer Lenkradebene nach unten gerichteten, 
durch Uberdrucken des ersten Anschiags bis zum 
zweiten Anschlag bewegt wird. is 

8- Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, da3 die Fahrstufe R die 
Parksperrenfunktion, automatisch durch die Getrie- 
besteuereinrichtung eingelegt wird, wenn 20 
bestimnnte Betriebsparameter vorliegen. 

9: Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Fahrstufe P. die 
Parksperrenfunktion, durch BetStigen einer von der 2S 
Wdhthebelbewegung unabhSngigen, manuell 
bedienbaren BetStigungseinrichtung, insbesondere 
eines Tastschalters am Wahlhebel (1), eingelegt 
wird. 

30 

10. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
dadurch gekennzeichnet, daB eine optische Anzei- 
geeinrichtung vorhanden ist, die die Jewells einge- 
legte Betriebsstellung des automatisch 
geschalteten Getriebes und die durch den Wdhihe- 3S 
bel (1) einlegbaren Betriebsstellungen mit derdazu 
notwendigen BetStigungsrichtung und -art des 
Wah]hebels(1)anzeigt 

11. Kraftfahrzeug nach einem der Anspruche 1 bis 10, 40 
dadurch gekennzeichnet, daB Qber die elektrische 
Getriebesteuereinrichtung alternative Betriebs- 
mdglichkeiten des automatisch geschalteten 
Getriebes ausgewdhit werden kdnnen, zum Bei- 
spiel das schrittweise Schalten der G^nge im 45 
manuellen Betrieb oder das VorwShlen von einzel- 
nen Fahrstufen (D,R,N,P) im Automatikbetrieb 
unter Zugrundeiegung einer weiteren Schaltkennli- 
nie, insbesondere mit sportlicherer Abstimmung. 

so 

12. Kraftfahrzeug nach Anspruch 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Betriebsstellungen des automa- 
tisch geschalteten Getriebes im alternativen 
Betrieb mindestens teilweise durch den Wahlhebel 

(1) angewdh It werden. 55 

13. Kraftfahrzeug nach Anspruch 11 oder 12, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Betriefc}sstel]ungen des 
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